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Abstract 



A bulkhead, is kept air- and dust- tight therein by a cover plate (42) which tightly closes a corresponding 
bulkhead opening (40) and which includes passages (44). The passages (44) are tightly closed by 
means of plugs, a half-connection (60, 62) of a plug-in connection is to be inserted in an air- and dust- 
tight manner for each line to be laid. A part of the line (36', 36") concerned is connected to each of the 
two half-connections (60, 62). The half coupling 60 is equipped with a flat peripheral groove 72 which 

carries a sealing ring 74 which co- operates with a depression in 42. 1 
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Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG ist gestetit 

@ Abdichtende Wanddurchfuhrung f ur Rohrlehungen, Schlauche oder elektrisohe Kabel f Or Kraftfahrzeuge 

Um zu vermefden« da/3 durch Wdnd9 von Kfz-Aufbauten 
hindurchzufOhrenda Rohrlaitungen, Schlftuche odar elektri- 
sche Kabel beim Verlegen durch entsprechende DurchfOti- 
rungsdffnungen eines in die Wand abgedicMet einzusetzen- 
den Abdichtkdrpers als Ganzas hindurchgezogen und darin 
luft' und stautKlfcht geha/ten warden mu$sen» ist etna eine 
entsprechende WandOffnung dicht verschlieBende, Durch- 
gangsdffnungen aufweisende Abdeckplatte vorgesehen. In 
die mittels Verschlu6pfropfen dicht venschlleBbaren Durch- 
gangsdffnungen ist je zu verlegende Leitung eine KuppJungs* 
h§lfte einer Steckkupplung (uft- und staubdicht ejnzusetzen. 
An beiden Kupplungshdiften ist jeweils ein TeilstQck der 
betreffenden Leitung anzuschlieBen. Die Leitung kann also in 
TeilstOcken in verschiedenenBaugruppen eines Kraftfahrzeu- 
ges fertig vertegt und geprQft werden und nach dem Zusam- 
menbau der Baugruppen kann die gagenseitige Verbindung 
beider Leitungstellstucke durch Kuppein beider Kuppiungs- 
h^lften an der Stelle erfolgen, an weteher die Leitung durch die 
betreffende Wand hindurchzufOhran ist. (32 26 475) 
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^^^^I^ Abdichtende Wanddurchfuhrung: fUr Rohrleitungen, 
Schlauche oder elektrische Kabel ftir Kraf tfahrzeuge , 
13 mit einor zur Abdeckung einer Wandorfnung an einer 

Vand befestigbaren Abdeckplattc , die von einer VieX^ahl 
von pax^allelacbslgen Durcbgangsof fnung^en zur Schaffung 
einer abgedicbteten Durchfiilirung der Leitimgen durch-- 
drungen i s t , 

20 dadurch gekennzei'chnet, 

dalBt in die mittels eines dicbtscblieOendan VerschluB- 
propjfens (58) verschlieDbaren DurchgangsofTnungen (kk) 
der Abdeckplatte (^2) eine erste, an ein Teilstuck (36" j 
einer durch die Abdeckplatte (^2) bindurclissurulirenden 

25 Leitung anschliefibare Kupplungsbalf te (60) einer Steck- 
kupplung (56} abdichtend einsetzbar ist and dafl das an- 
dcre Lei tungsteil stuck (36*) an eine zweite mit der 
ersten Kupplungshalfte (60) abdichtend kuppelbare Kupp- 
lungshalfte (62j der Steckkupplung (56) anschlieObar ist. 

30 . 

2. Wanddurchfiihrung nach Anspruch 1, 

d a d u r c h g o k e ti n z e 1 c h n e t , 

daf.\ din erste Kupplungshalf te ( 60 ) der S t cckkupplungeti (50) 

i.n deii Durchgangscirf nurifvoii {hh) verdrolisiclu^r und in axialer 

'\^} r.irlitun^^ f«s t lofcbar , i tisUnsondoro viirras t bai' , aitgoordnc^t ist. 
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5 3« WanddurchfUlirung nach Anspruch 2, 

dadu. rch ^ekennzeichneti 

daO dio erste Kupplungshalf te (60), am Umfan^ rnindestens 

eine Abflachung ayfweisetid 

formschlussig^ in dio sie aufnehmende Durchffangsof fnung 
10 (^^) Ginsetzb.ar ist, die acur Verrastung der Kupplungs- 
halfte (60) mit einander diametral gegenliberliegend an- 
geordneten und an der einen Seite aus der Abdeckplatte 
(^2) herausragenden Rastzungen (64, 66) ausgestattet ist, 
die in einer Umf angsrille (68) der KupplungshalTte (6o) 
15 verrastbar sind« 

k. Vfanddurchfiihrung nach Anspruch 3f 
dadurch gekennzeichnet, 
daO jeder Durchgangsdrrnung (ifU) an der den Hastzungen 
20 (64; 66) gegeniiberllegenden Seite der Abdeckplatte (42) ko- 

axial ein Ringkragen oder eine insbesondere zyllndrische. Ver- 
tiefung (76) zugeordnet ist und daO si oh dks eine Ehds-tUck der 
einen KupplungshaLlf te (60) der Steckkupplungen (3^) in 
verrastetem Zustand innerhalb des Kingkragens bzw, der 
25 zylindrischen Vertiefung (76) befindet und am AuDenumfang 
einen am InnenumjTang des Ringkragens bzw. der Vertiefung 
(76) unter Druck anliegehden Dichtring (74) tragt. 



5. WanddurchrUhrung nach eiiiern der vorangehenden Anspruche, 
30 dadurch gekennzeichnet, 

daO die Durchgangsof f nungen (44) in der Abdeckplatte (42) 
gruppenveise vorgesehen sind und Reihen bilden, die in 
gloichen parallelen Abstanden zueinander liegen und Jewells 
dio gleiche Anzahl von Durchgangsciff nungen (44) aufweisen* 
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5 6. WanddurchrUhrung: nach Anspruch 5t 

dadurch g^ekcnnzeichnety 
daO die Abdeckplatte ('♦2) treppenforraig gestaltet ist 
und eine der Anzahl der Heihen von Durchg:angs<5f fnungen 
(U^) entsprechende Anzahl von zueinander parallelen und 

10 zur VertiRalen unter eincm spxtzen Vinkel liegenden, Je- 
wells eine Gruppe von DurchgangsBf fnungen (hk) aufweisen- . 
den^ insbesondere glelch breitat Plat tenabschnlt ten 

(Stufenvande 48) aufweist. 

15 7. Wanddurchriihrung nach einem der vorangehenden Andprtichc , 
dadurch gekennheichnet^ 
daG die Abdeckplatte {k2) umlaufend mit einetn ebenen Be- 
festigungsf lansch (30) ausgestattet ist» 



i 



20 8. WanddurchFuhrung nach Anspruch 6 oder 7$ 1 
dadurch gekennzelchnet, 
daB die Abdeckplatte {kz) als Formteil als Kunststofr ge- 
bildet ist und insbesondere die mit den Durchgangsbff nun- 
gen (kk) ausgedtatteten Plattenabschnitte (Stufenwande k8) 

23 eine grofiere Dicke als die sich zwischen die son und zu 

ihnen insbesondere senkrecht erstreckenden Plattenabschnit- 
te (Stuf enfiachen 46) aufWeisen*. 
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Abdichtende Wanddurchfiihrung fiir Rohrl,ei tungen, 
Schlauche * Oder, elektrische Kabel fiir Kraft Tahrzeuge 



Die Erfindung botrifft eine abdichtende Wanddurchfuhrung 
fiir Rohrleltungen, Schlauche oder elektrische Kabel fiir 
Kraf tf ahrzeuge » mit einer zur Abdeckung elner Wanddffnung 
an einer Wand bef estigbaren Abdeckplatte, die von einer 
Vielzahl von paraxlelachsigen Durchgangs5f fnungen asur 
Schaffung einer abgedichteten Durchfiihrung der Leitungen 
durchdrungen ist. 

Im Kraft fahrzeugbau zur Verwendung kommende Vanddurchfiih- 
rungen besitzen meist einen aus gumroielastischem Material 
bestehenden Abdichtkorper , der in eine vorgesehene Offnun^t 
z.B. in der Stlrnvand einer Kraf tfahrzeu^karosseriet einzu<* 
setzen ist • 

Die im Abdichtkorper vorgesehenen Durchgangs of fnungen sind 
meist vorgeprMgt und mit einer schwimmhautartigen tiber- 
deckung aiisgestatt e t , die leicht durchstoOen werden kann« 

Solcho WanddurchfUhrungen finden insbesondere fiir elektri- 
sche Kabel Vervendung, Fiir Druckluf tlei tungen ^ Oldrucklei- 



5 



I 



i.'0"-J "-vk; 3226A75 

- 5 - Daini ih 336/^ 



3 tungen oder* sonstige Uohrleitungen sind sie nur venlg ge* 
eignet, und es bereitet Insbesondere Schwierlgkeiten, 
derartlge Rohtrlei tungen gebUndelt in den Fahrgastraum, 
z«B. die Fahrerkabine eines Nutzfahrzeuges , zugdlcht 
einzuruiiren, 

10 

Um von diesen Schwierigkeiton Abhilfe zu schaf fen und 
eine insbesondere zum zugdichten Verlegen von Rohr-» und 
Schlauclileitungen geeignete Wanddurchfiihrung zu schaff^n, 
die auch die NSglichkeit bietet, im Nachhinein ohn6 grd^^ 

13 Qeren Mont age aufvand zusatzliche Leitungen installiei?en 
zu konnen,^ wurde bereits 6ine Wanddurchfiihrung der ein-* 
gangs beschriebenen Art vorgeschlagen (Patentanmeldung 
P 30 kB 791.3-12), deren Abdeckplatte einen Lochboden 
bildet, auf dessen eine Seite eine durchstoDbare AbdeckUng 

20 aufgebracht ist, die s^tliche Durchgangs5f fnungen ver- 
schlieOt* 

Der Lochboden ist an seiner einen Seite von e inem Hals 
umgeben, der zusammen mit dem Lochboden und der Abdeckung 
25 einen nach oben offenen EingieOraum begrenzt, in velchera 
nach dem Einziehen von zu verlegenden Leitungen oder Ka- 
beln eine flussige und bevorzugt dauerelastische GieBmasse 
zur Abdichtung der Durchf uhrungsof fnungen e'mgegossen ver- 
den kann. 

30 

Den erlauterten Wanddurchfuhrungen ist aber gemeinsam, 
dafi die Rohrlei tungen, Kabol oder Schlliuche durch deron 
Durchgangsof fnungen 'h Indurchgezogen wcrdeii miissen und zu- 
inindest im l^'alirgastraum bzw. hinte.r dem Arrtiaturenbf ett 
3 5 orst dann vorlegt und an^'.yesch loosen worden koiinen, venn 

sie zuvor auOerhalb dor Kahrgas tzel lo rnontlert worden sind 
Dadurch w i f<i di« Montage i»ino.s I'*fi hrz<»ugo s nnchtoilig in?- 
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einfluOt und die ent sprecheiiden Montagearbeit en vor 

c 

Anbringung entsprechender Leitungen gestaltexi si ch 
entsprechend umstandlich und zeitraubend. 



Hier set?^t nun di^e Erfindung ein. Es liegt ihr die Auf- 
10 gabe..zugrund^r.^,BinG WanddurchrUhrung der eingangs be- 
schriebenen Art so zu verbesisern* daD in KraTtrahrzeu - 
gQn zu installiorende eiektrische KalDel, Rohrleitungen 
Oder Schlauche vor dem abgedichte t en DurchfXihren durch 
eine ent sprechende Wandbffnung sowohl auCerhalb als auch 
15 innerhalb der Fahrgastzeilo iin Fahrzeug Tertig verlegt, 
angeschlossen und geprCift werden konn^n. 



Die Brfindung soli es dadurch z.B. eriniSglichen, im Nutz- 
fahrzeugbau alle Montagearbeit:on zum Verlegen und PrUren 
20 von Druckluf tleitungen am Fahrgestellrahmen und im Fahrer 
haus vor; d^m Aufbau des letzteren auf* den Fahrgestellrah- 
men fUr sich getr^nnt durchfiihren zu kSnnen und nach desr 
sen Aufbau die Druckluf tanlage kurzfristig in Fuhktion 
* setzen zu kbnnen. 

25 

Diese AuTgabe wird errindungsgeinafi dadurch gelost,/da0 
in die mittel,s eines dicht schlieOenden VerschluOpropf ens 
verschlieObaren Durchgangsbf fnungen der Abdeckplatte eine 

erste,. ain. ein.. Teiistttck einer durph die Abdeckplatte hin^ 

30 durchzuriihrenden Ilohrleitung oder eines Kabels anschlieO- 
bare ICupplungshalf to einer S teckkupplung abdichtend e,in- 
setzbar ist und daO das andere Rohrlei tungs- bzw* Kabel- 
teilstfick an eine zwoite , mi t der ersten Kupplungsh^lTt 

^ . - 7 - 
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5 abdi chtcjnd kuppelbare Kupplungshalf te der Steck- 

kupplung anschlieObar ist. 

Eine derart ausgebildete Vanddurchfiihrung inacht ein an 
die Montage des Fahrzeugaufbaues gebundenesf umstandllches 

10 Durchzielien von Rolirlei tungen, SciilaLuchen und/oder elektri- 
schen Kabeln durch ihre DurchgangsSrrnungen iiberfltissig; 
sie bildet vielmehr eine Verblndungsvorrlchtung zur ifber- 
sichtllchen^ leicht iiberpriirbaren sowle luft- und staub^ 
dichten Herstellung von Steckverbindungen zwischen Lei-- 

15 tungs- bzv. Kabelteilstiicken, die an nocli voneinander ge- 
trennten Baugruppen von Fahrzeugen vorzuinontieren und in 
ihrer Funktionsraliigkei t zu uberprUren sind. 

Dabei bie-fcet sie den weiteren Vorteil, dafi bei Auftreten 
20 eines DeTektes lediglich das Leitungs-* bzw. Kabelteil- 

stuck auszuwechiseln ist, das schadhaFt geworden ist, wo- 
bei die Verbindung zvisclien den voneinander zu trennenden 
Leitungs- bzw, Kabel tells tlicken ebenso leiclit audtzulieben 
als auch. vieder lierzustellen ist» 

25 

Urn hierbei insbesondere art aus Schlauchcn bestehenden Lei* 
tungstoilstUcken virksame Torsionskrafte an deren Verbin- 
dungsstelle unwirksam zu ntachen, ist in Ausgestaltung der 
Erfindung die in den Durchgangsof fnungen anzuordnettde ICupp- 
30 lungshalfte der Steckkupplungen verdrehsiche r vorgesehen^ 

wobei deren. Montage besonders leicht durchfuhrbar ist, wenn 
sie in den Durchf Uhrungsbffnungen lediglich durch Verraston 
befestigbar ist. 
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5 Bei e_iner beyprzugten Ausfiihiningsform. der^^ 

die Durchgangsoffnungeu in der Abdeckplatte reihenveise 
vorgeseherii wobei die in gleichen parallelen Abstsinden 
zueinander liegenden Reihen jeweils die gleiche AnzaJbil 
von Durchgangs5f fnungen aufweisen* Eine solche gegensei- 

10 tige Zuordnung der Durchgangsof fnungen ermoglicht gut 

Ubersichtliches Arbeiten bei der Herstellung der Steck- 
verbindungen, wobei sich die gegenseitige Zuordnung der 
Leitung3-' bzw, Kabelteiistucke noch wesentlich vcrein- 
fachen lafit, venn den einzelnen Durchgangsof fnungen Syin- 

13 bole 9 belsplelsweise Ziffcrn, zugeordnet sind, nilt de^ 
nen auch die mitelnander zu verbindenden Leitungs- bzw, 
Kabelteiistucke gekennzeichnet sind* 

In welterer vorteilhafter Ausgestaltung der Brfindung^ 
20 ist die Abdeckplatte treppenformig gestaltet uhd \re±st 
eine der Anzahl der Reihen von Durchgangsoffnungen exit- 
sprechende Anzahl von zueinander parallelen und izsiir Ver- 
tikalen unter einem spitzen Vinkel liegenden^ Jeveils mit 
einer Reihe von Durchgainga of fnungen ausgestatteten, 
25 insbesondere gleich breiten Plattenabschnittm auf • 

Diese Gestaltung der Abdeckpl'atte bietet den Vorteil, 
Steckverbindungen auch in beengten Montageraumen noch vor- 
teilhaft durchfuhren und die Leitungen an SteckkuppXungen 

30 entsprcchend gUnstig heranfUhren zu kbnnen, indem die tre p«» 
penartige Ausbildung der Abdeckplatte und deren Anordnung 
an einem eine entsprechende Wandbffnung auf woisenden, im 
wesentlichen vertikalen Karosserie vrandtei 1 , bezogen auf 
die Vnrtikale, eine schragc Anordnung von S teckkuppiungen 

35 1 m Waum ermoglicht. Uohrle L tungon , Kabel odor Sclilaucht? 

- 9 - 
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5 konnen so beispielsweise in en^en , schach tartigen Karosserio- 
zwisciienraumen nach obon geTuhrt und aufgrund der Schrag:- 
lage von. in der Abdeckplatte gohaltefien Kuppiungshalf ten 
bei Ledlglich geringem Abbiegen an dlese angekuppelt werden. 
Dieser Vorteil ist besonders boim Verlegen von Rohrleitun- 
gen aus Me tall bedeutsam. 

Weitere Merkmale und Blnzelheiten der Errindung slnd in 
der sich anschlieBenden Beschrcibung eines in der Zeich- 
nung gezeigten AusTuhrungsbei spiel es einer Abdeckplatte 
zur abdichtenden Wanddurcbfuhrung und/oder in den Ansprii- 
chen erlautert . In der Zeichnung zeij^en: 

Figur 1 in scliematischer Darstellung eine teilveise 

aurgebrocbene Seitenansicht des auf* ein Fabr- 
gestell montierten Fahrerhauses eines als Front- 
1 enke r aus gebi 1 de t en Nu t z f ahr z euge s 



20 



Figur 2 eine in Fig* 1 durcb einen s trichpunktierten 

Kreis angedeutete Einzelheit in grSfierem MaB-* 
25 stab als Fig. l,zur Darstellung der Abdeck-* 

platte der errindung&gemHOen Vanddurchfiihrung 
iin Langs schnit-t 

Figur 3 eine Ansicht der Abdeckplatte in Ricbtung des 

30 Pfeiles A der Fig. 2 gesohen 

Figur U einon Teilschnitt durch die Abdeckplatto ont- 

lang der Linie IV-IV der Fig. 3, woboi 
in eine DurchgangsbTrnung d i c?^ eine Kupplungs- 
'J'> lialftf? t'inoi' S teckkupplun^j zuin f^egonMei t i gon 

Verbindnn zweier Sch J.au cli (;o L 1 s tii cko o in/:joso tz t. 
i s 1: . w.'ihron(t dio ruicir?ro l(u |> j)lun;5^sha I f t o in t\\\{. 
Uuppf 1 L(i r Sti»Ilun^; da r/;<? s t: u I 1 1. ist und 

- JO - 



in elne vol tere Durchgan^^sprf nun^j: ein VerschluO- 

pfropTen oingesetzt ist. . / 

• I /* 

In Fig. 1 ist ein Fahrerhaus eines Jbeisp i.elsweise als 
Frontlenker ^usgelegton. Nu tzTahrzeuges als Ganzes mit 10 
bezelchne t , - ^as auf einen Fahr^estellrahmen 12 aufmontiert 
ist. 

Die Fahrgastzelle des Fahrorhauses ist nach vorne zu durcli 
e i no innere, im wesontlichon vcrtikale Stirnvand 1^ be- 
fi^renzt, die uber oine als I'^uBstutze dionend© Schrage 16 
in eiiion FuOboden 18 libergeht . OberHalb der innereu Stirn- 
wand ih ist in bekanrlter Woise eine Ins trument entaf el 20 
vorgesehen, an die unten die innere Stirnvand Ik anschlieOt 
die sich in relativ kleinera Abstand zu eineni das Fahrer- 
haus vorne verkleidenden Bug^blech 22 befindet* 

Das Nutzfahrzeug verfligt uber elne Drucklurtanlage zur 
Versorgung verschiedener - druckluftbetaLt igter Einrichturigen, 
wozu auch die Br-emsanlage gehbrt . Deren Hand- *bzw. Fest- 
.stellbremse ist in bekannter: Weiss durch ein mittels eines 
Betatigungshebels 2k manuell betaligbares Bremsventi^ 26 
ein- und ausschaltbar , da,«^ in die Irfs tmiinontentarol '20 inte 
griort ist. Die FuDbreiiise der Dreins^tnlngo ist uber" ein mit- 
tels eines FuOpedals 28 bntatigbares Bremsventil 30 an- 
t 

sfceuorbar. 

Zur Versorgung dor mit Druck^uTt: bet.fi t Igbar en Einrichtun- 
gon ist: am Fahrgos tellrahmen' 12 ein pruckluf.tbehalter/ 32 vor 
f?:est>lH:n, der Ubor oinen Koniprossor mit Druckluft versorgt 
wird. An di.osoin i.st bei sp i olswo i so c^in Vor t e i lerkop f '}k an- 
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5 ^eschiossen, von dem elne Viclzahl von Druckluf tlei tun^en , 
bei spielsweise DruckluTt schlauchot zu den eihzelnen Einrich- 
tungen bzw, zu den diose steucrnden Ventilon wc^fuhren. Im 
vorliegonden Bcispiel slnd der Einfachhelt lialber lediglich 
svei vorzugsweise durch Schlauche gebildete Druckluf tlel- 

10 tungen 38 exngezeichnet , die diircli die innere Stirn«» 

wand XU hindurch. zu jeweils einem der VentiXe 26 bzw. 30 
(^eTuhrt sind. Die von dioscm Ventilen zu den Bremsen weg- 
ruhrenden und dabei ebenfalls wieder durch die innere Stirn- 
wand i^* hindurchzufiihrenden Drucklu f tlci tungen bzv. -schlau- 

1*5 che s-Lnd ebenfalls nicht eingezeichnet . 

Beim Verlegen der DruckluTt schlauche , bzw. von DruckluTt- 
leitungen, Oldrucklei tungen oder sonstigen Rohr lei tungen 
sowie von elektrischen Kabeln, die vom FeJirgestellralimen 
20 12 iiber die innere Stirnvand ih ins Innere der Fahrgast- 
zelle des Pahrerhauses tiinein und/oder iiber diese wieder 
herauszudfuhren sind, muB gewahrlels tet sein, daB deren 
Wanddurchfuhrung luft- und staubdicht ist. 

23 Zu diesem Zweck ist in die innere Stirnwand 1^ eine bei- 
spielsweise rechteckrormige Wandoffnung ko f eingebracht 
(Fig. 2), die von einer als Ganzes rait 42 bezeichneten » vor- 
zugswelse an deren Innenseite angebrachten Abdeckplatte 
verschlossen ist, Diese weist eine Vielzahl von prallel- 

30 achsigen Durchgangsbff nungen hk auf, dio aur beispielswei- 
se insgesamt funf zueinander parallelen Reihen verteilt 
angGordnot sihd, wobei in jeder Reihe drei Durchgangsorf- 
nunf^en i m Abstand nebeno Inander liogen. 

')5 WLg Fifr. :> 'zoL^t, ist liiorboi dio Abdockpla 1 1 e , von dor 

Selto /^(» so lion, derart t;rn pponl'o nii i^^ ^^cjs t-al t « t , da(.\ dio zu- 
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5 einandor parailelen Stufenflachon h6 in spitzern Winkol 
von be Ispielswo i se ungefahr zu einer Vertikaien ge- 

richtet sind. Die die Stuf enf lachen entlang ihrer einen 
Langsseite begronzenden und zu diesen vorzugsweise senk 
reclit angeordneten Stufenwando U8 nehinen die einzelhen 

10 Gruppen von Jewells drei Durchgangsorfnungen hk auf. 

Die Abdeckplatte h2 1st umlaufend mit einem erhabenen, 
ebenen Bef es tigungsfLansch 50 ausgestatt e t , mit welcheni 
sie unter Zwischenschal ten einer Dichtung 52 durch An- 
15 nieten oder Anschrauben an der inneren Stirnwand ik be- 
fostigbar ist, wozu dor Befos tigungsflansch 50 mit ent- 
sprechenden Ausnehinungen 5^4 ausgestattet ist. 

Zum HindurchrUhren einer Leitung oder eines Kabels durch 
20 die Abdeckplatte kz dienen in die "Durchgangsof f nungen hk 
einsetzbare Steckkupplungen 3^ (Pig. k) ^ vahrend blind 
bleibende Durchgangsbrf nungen mit jewel Is einem Ver- 
schluBpfropf en 58 ver schlieDbar sind. 

25 An jede KupplungslialTte 6o bzw. 62 ist ein Teilstiick 36* 
Oder 38' bzw. 3^" oder 38" der Druckluf tlei tungen 36 bzv 
38 anschlieObar. Dabei xst die eine Kupplungshalf te 6() 
der S t eckkuppliingori in Durchgangsorfnungen hk vorzugsvei 
se unverdrehbar anzuordnen und vorzugsweiso durch Vor- 

30 rasten axial zu sichern. Zu diesem Zweck weist die Kupp- 
lungshalfto 60 am AuOenumfang eine Vielzahl von Abfla- 
chungen auf und blldet vorzugsweise eiii Sechskant, zu 
dosson Umfangs form die Durchgangsof rnurtgon Uh der Abdeck 
platto ^2 komp 1 <Miu»ri tar sind, so daB dio Kupplungshsil f to ( 

3^> i»i t dun Dnro}i/7?in/c>*<^ i't'i>un/v«*n in rorui.sch liia .si gen Kin^TrlfJ* 
(^ol>rat:ht. wortJoii kntm. 
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5 Zuin Verrasten der Kuppluhpfshai f te 60 in " den Durchgangs- 

?>ffnun{:jen sind die so mlt 

gend angeordneten und an der cinen Seite aus der Abdeclc- 
platte herausragenden Rastzungen 6h , 66 aus^jestatte t , 
die beim Einschieben der Kupplungshai f te 60 in eine 

10 DurchgangsiSrrnung in eino UmTan/^^snut 68 derselben ein- 
rasten. Diese ist iin ]3erc?ich des einen Stirnendes der 
KuppXungshairt e vorgesehcn, woboi sich an dio^em Stirn- 
endc die Kupplungshai fte am AuGenumfang konisch ver jiingt, 
so dal3 beim Einruiiren der Kupplungshalf te in eine Durcli- 

15 gangsoffnung die Rastzungen 64, 66 mit der konischen Um- 
f angsringf lache 70 in Deriihrung kommen, sich aufspreizen 
und auf diese ¥eise zum Vorrasten vorgespannt werden. 

Ira Bereich des anderen Stirnendes ist die KupplungsheLlf t e 
20 6o mit einer flaclien Uinfangsnut 72 ausgestat tet , In wel- 
cher ein iiber das Sechskan tprof il vorstehender Dichtring 
7h gehalten ist, Diesem ist an der den Rastzungen 6kp 66 
gegeniiberliegenden Seite der Abdeckplatte k2 koaxial zur 
^^uPplungshalf te bzv. der diese aufnelxmenden Durchgangs-- 
25 (5rrnung ein Ringkragen oder cine in die Abdeckplatte ein- 
geformte vorzugsweise kreiszyiindrische Vertiefung 76 zuge 
ordnet, an deren Inneimmrangsf l^che der Diclitring unter 
Druck zur Anlage kommt und auf diese. Weise die luTt- und 
staubdichte Anordnung von Steckkupplungen 5^ zustandekommt 

30 

Kupplungsha 1 rtc (io biideu oine cslne von ihrem einen Stirn- 
end© aus zugangiicUo zy I i iidr IkcUo Ausnelimung 7^ aufwei son- 
de Duchsc, in weiclio' dio Kupp lun^^sii.'il f to 62 mit einem zur 
Ausnoliinung 7*^ komplninon taron zy 1 i ndr i schon Scliaft 80 zuiii 
3^> KuPF'oJ^" mit diM' Kupp.l MU^.^.slia I fit? 6() im uj. I.<*ck ba r i s I. . Zum 
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5 los baron Kuppeln dor eincjn Stockor bildendori Kupp)Iun/v.s- 

halfte 62 sind i n der zyl.l iidr i s chen Ausnohniung 78 der 
Kupplungshalf to 50 be i s pio 1 sw<? i se zwei radial beweg^li- 
che Rastgiieder 82, 8h ^''orgesGhen , die in cine entspre- 
chende Umfangsnut 86 der Kupp,lungshal f te 62 einzurasten 

10 vermogen, ^ 

Beide Kupplungshlilf ten 60, 62 sind in axialer Riclitung 
von einer Durchgangsbolnrung 88 bzw, 50 durchsetzt, der en 
gegenseitige Verbindung in gekuppeltem Zustand der bei- 

15 den Kupplungsliairten druckdicht ausgebildet ist, wozu 
am Schafi der Kupplungshaif te 62 eine Ivingdichtung 92 
angeordnet ist, die am InnenumTang der zylindrischen Aus- 
nelimung 78 abdichtend anliegt. Die Bohrungen 88 bzw. 96 
setzen sich in jeweils einem an beiden Kupplungshalften 

20 EUigef ormten AnschluGstutzen 94 bzw. 96 fort, an wdLchen je- 
weils ein TeilstUck 36' bzw. 36" der Druckluftleitungen 36 
Oder 38 anschlieflbar ist. DemgemaB beJfindet sich. das eine 
Leitungsteils tuck vor und das andere Lei tungsteilstiick hin- 
ter der Abdeckplatte k2^ 

Beim gezeigten Ausfiihrungsbei spiel sind die beiden Teil- 
stUcke der Druckluf tlei tung 36 durch Kunst stof rschlM.uche 
gebildet, zu deren AnschluO an den Kupplungshairten die 
AnschluOs tutzen 9'*f 96 der letzteren, im Langsschnitt 
30 betrachtet, am Autienumrang sagezahnartiges Profil aufwei- 
sen, Welches durch seine widerhakenartigen Vorspriinge 98 
den betreffcndon Kuns tstoFf schlauch ohno zusatziiche Jic- 
fost ignngsmi t tol auf df»m AnschluOstu tzen zu- 

verlriss i g Tes thai t . 
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Die als Kuns t s to rorni to i 1 an s^^o bi Ido t orj Vi»rschluBprropf on 
v.uin Vor sch I 1 o Won n i cli t boni) t i (jtor I)u rch gangs o frnungen 
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5 der Abdeckplatte ^2 besitzon die gleiche Buchsenform 

wie die Kuppiun^jshalf te 6O; sind demgemaO ebenso in den 
Durcbga^nssbf fnungen verrastbar und ihr Sitz ist jnittels 
einer Ringdichtung 7^ abdichtbar, 

10 

Die Ausbildung der Steckkupplungen 56 bzw* deren Kupp- 
lungshairten 60, 62 und diejenige der VerachluOprropf en 
38 kann aucli in anderer Weise getroffen sein, wesentlich 
ist nur, dafl belm Elnsetzen der Kupplungshairten 60 bzw d r 

15 VerschluBprropf en 58 eine luft- und staubdichte axial 
gesicherte Halterung in der Abdeckplatte gewahrleistet 
isty vorzugsveiso in der Art, daQ liierzu keine zusatzli- 
chen Befestigungsmi ttel wie Sdiraubglieder urtd derglei- 
chen Telle benotigt w^erden. In diesein Sinne stellt die 

20 in Fig. U gezeigte Konstruktion eine mit besonderem Vor- 
teil zu gebrauchende Losung dar« 

Wie aus den Fig* 1 und 2 ersicbtlich ist» bletet die er- 
rindungsgeniaBe Vanddurchriihrung rait Hilfe der Abdeck- 

25 platte kZ und der Steckkupplungen 56 den wesentlichen 

Vorteil, alle Montagearbeiten einscbliefllicb des Prufens 
von Rohrleitungen oder Schlauchen bzw, elektrischen Ka- 
beln beispielsweiso bei Nutzfahrzeugen am Falirgestellrah- 
men und am Fahrerhaus vor den Zusammenbau dieser Baugrup- 

30 pen getrennt durcbruhren zu kSnnen, wozu die Leitungen 
in zwei TeilstUcke auTzuteilen sind« Das eine, in einer 
Fahrgas tzello bvcw. im Fahrerhaus zu install! erende Lei- 
tungsteils-ciick, be 1 sp 1 elsve iso das TeilstLick 36", ist so 
beispielsweiso an das in der Instrument entaf el 20 sitzen- 

35 de Bremsventil 26 der Ilandbromso und an cine in eine Durch- 
gangsbf fnun(v der Abdeckplatte h2 eingesctzte Kupplungshal i* to 
()0 anzurtcrlil i oOon, wahrend das aiidero Lo i tungs t o ils tCick "id ' 
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•5 bei sp i olswei se an don Druck.luftbeha.lter 32 und an die 
Ku pplunj^sba I ftc 62 anzuschl i. of3en und nach erroigtem 
Aufbau de.s Fahrerhauses durcii Kuppein der boiden Kupp- 
•lungshrilf ten 60, 62 rni t dern Lei tungs t e i Istii ck 36" zu 
kuppoln ist. Durch die Abdeckplatte k2 ist liierbei e'?ne 

10 luft- umi staubdichte Durchfiihrung der DruckluTtlei tung 
36 durch die WandoTrnung ^40 der inneren Stirnwand go- 
wjihrloiste t . In dor gleichen Wois^* kann eine Vielzahi 
weitorer Hohrioi tungen, Schlauche odor Kabol durch <-^'^^ 
innere Stirnwand* ih oder oi andere Wand einor Fahrgast- 
(f^ 15 zfelli? hindurchgefiihrt werdert. 

/ 

I / 
Die treppenrbrmtg:e Ausbiiduing der Abdeckplatte 42 und 

die Anordnung der Durchgangsbrfhungen kk in den Stufen- 

wsinden 48 ermbglicht hierbei eine WanddurchrUhrung von 

20 Loitungen auch in ein^iu engen Montageraum lOO, wie-er bei- 

spielsweise durch die innere Stirnwand l4 und das Busg- 

blech 22 des Fahrerhauses 10 gebildet ist. Die Schrag- 

lage der Steckkupplungen 56 errooglicht es namlich, bel- 

spielsweise die voiu Fahrgestell des in Fig. 1 gezelg- 

ten Nutzfahrzeuges in die Fahrgastzelle zu rUhrenden Loi- 

tungon relativ stoil in don Montageraum lOO einfiiliron zu 

kbnnon und doingotTiiiO nur vorh;\ltnismaf.Hg schwach 'scbbiogen 

'•'^•^ zu raiissnn. Solbstverstjindl Lcli kann die Abdeckplatte abor 



30 



auch so gcstaltot sein, daD. die Steckkupplungen 56 init 
i hror Lfingsachso senkrccht zur Plattoncbene stehen. 
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